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AUS DEM KLUBLEBEN

Fricktaler Eisenbahn-Club (FEC)

Zu Besuch beim FEC eingeladen: die Modellbauredaktion. Was gibt
es da zu fotografieren? Wie sind die Lichtverhaltnisse? Lohnt es sich
iiberhaupt, dorthin zu gehen? Solche Gedanken gehen den anrei-
senden Mitgliedern der Modellbauredaktion bei jedem Klubbesuch
durch den Kopf. Einer sagt, er sei vor Jahren mal dort gewesen,
«das komme schon recht raus». Und wie es herauskam: Die Bilder
sagen mehr als tausend Worte! Und trotzdem méchten die «Besu-
cher» und Fotografen dazu noch einiges sagen. Namlich dies: «Wir
haben «gekrampft, es gab so viel aufzunehmen, aber das war eine
tolle Sache und hat Freude gemacht.»

B Urs Notzli, SVEA
Weitlaufiges Frick

Zwar haben sich die Mitglieder der Modell-
bauredaktion vor dem Schulhaus problem-
los gefunden. Etwas schwieriger war es
dann, den FEC aufzufinden. Es ist eben eine
chombensichere Anlages — im wahrsten
Sinne des Wortes. Etwas versteckt im Luft-
schutzkeller, wohin man geleitet wird. Das
Schulhaus Ebnet, mit Sicht auf die BAzberg-
bahn, gleich unter der Seilbahn, welche den
Lehm zur Ziegelei quer Gber Frick transpor-
tierte.

Gemiitliches Klublokal und gute
Arbeitshedingungen

Das gemiitliche Klublokal mit Bar ladt zum
Verweilen, zum Erzdhlen und Diskutieren
gin. Ein Fernseher um Videos zu betrachten
ist vorhanden, es fehlt also nichts: «Eisen-
bahn-Ambiance» ist angesagt! Zumindest
fand dies die Modellbauredaktion, welche
hier mit dem Laptop die ersten Schreibver-
suche fir diesen Text entwarf,

Gegrindet wurde der Klub 1980, heute
zahlt er 45 Mitglieder, davon sind 12 sehr
aktiv. Und wie - das zeugt der hintere
Raum, wo die Anlage aufgebaut ist. An-
scheinend hat das erwihnte Redaktionsmit-
glied nicht zu viel versprachen, oder der FEC
hat «\Wort gehaltens? Wie dem auch sei, die
Anlage kann empfohlen werden. Realisti-
sche Landschaftsgestaltung ohne «Murks»,
aber mit viel Blick in die wirkliche Land-
schaft. Hier wurde nicht die Landschaft der
Bahn angepasst. Die «Machers der Anlage
missen sich schon beim Entwurf der Stre-
ckenfihrung im Hinterkopf eine Vorstel-
lung der Landschaft gemacht haben.

Davon zeugen Einschnitte, wo sich der
durcheilende Zug kurzzeitig, teilweise oder

ganz, dem Betrachter entzieht — dies ist
realistisch, Selbst die Létschberg-Sadrampe,
welche dem Hang entlang von Hohtenn
nach Brig fihrt, wird gelegentlich versteckt.
Kurze Tunnel wechseln mit Bricken, es fol-
gen Einschnitte, Lawinengalerien usw. Un-
willkirlich wird sich der Artikelschreiber
beim Anblick der FEC-Anlage dessen be-
wusst. Diese Klubmitglieder haben «nicht
nur Augen im Kopfs, sondern benutzen
diese auch zum «genau Hinsehens. Daraus
entstehen im Modell umgesetzte Situatio-
nen, welche in der Realitdt echter nicht sein
kénnen. Wie erreicht man solches, kénnte
die Frage lauten? So einfach wird sie wohl
nicht zu beantworten sein: Ist es die ange-
wandte Technik, die handwerklichen Fertig-

keiten, Ideenreichtum, viel Gllck - oder was
sonst?

«Eine gute Ambiance, Kameradschaft und
Kollegialitdt, um gemeinsam etwas anzu-
gehen und zu einem guten Ziel zu bringen,
ist notwendige, so kénnte in etwa die Ant-
wort lauten. Planung ist eines, miteinander
Lésungsansitze diskutieren das andere. Die
Realisation steht wiederum auf einem wei-
teren Blatt.

Von der Planung zur Ausfilhrung

Die «Inspizierendens des EA haben dies klar
gesplrt - und dementsprechend ist deren
ansicht nach, die Anlage auch ein Kleinod
und deshalb sehr sehenswert. Die Modell-
bauredaktion empfiehlt Interessenten, sich
die Anlage anzuschauen, sie sich «mit den
Augen» intensiv zu Gemite zu flhren und
darauf die herrlichsten Ideen «zu stehlens,
Dies ist erlaubt, aber bitte nicht mit den
Handen! Mit diesen kann man das Entdeck-
te nachher nachbauen!

Alles wurde anfinglich von Hand aufge-
zeichnet, selbst die Bahnhdfe «Flrbergs
{tatsdchlich in Merges anzutreffen), «Frick-
tal» (in Original Brugg) usw., die Planung
wurde recht weit getrieben. Auch die Do-
kumentation ist vollstandig, ordnerfillend
vorhanden. Jedes Kabel, jeder Stecker, jeder
Anschiuss ist dokumentiert. Dies lohnt sich.
Bei Stérungen kann man gezielt auf Fehler-
suche gehen, was im Betrieb zwar selten ist,
aber varkommen kann. Weiter ist zu beach-
ten, dass immer wieder Provisorien notwen-
dig sein kénnen, Anderungen sind so leich-
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Noch einmal:

Die Fricktaler-Klubanlage

Iim Bericht Uber die Klubanlage des FEC im
EA 7/2004 ist der Modellbauredaktion ein
Computerfehler unterlaufen. Schuld war
natirlich nicht der PC, sondern die «ge-
dankliche Abwesenheit» des Modellbau-
redaktors. Aus Versehen wurde nicht die
Datei mit dem ausfihrlichen Text von Urs
Matzli, sondern die Datei mit der von H. U.
Stalder gestalteten und nicht zur Verdf-
fentlichung wvorgesehenen «Gedanken-
stiitzew, an die Druckerei geliefert. Wir
michten diesen Fehler korrigieren, und
den richtigen Text zusammen mit weite-
ren Bildern und dem Gleisplan vergffent-
lichen. Gleichzeitig entschuldigen wir uns
beim FEC und allen anderen Beteiligten
fir dieses Versehen.

ter durchzufUhren, anfangliche Stérungen
leichter zu lokalisieren und zu beheben.
Verwirrend nat(rlich, wenn dem Laien die
Dokumentation in die Hande gedrickt
wird.

Grundlegende Gedanken hat man sich ver
der Erstellung gemacht: Robuste Bauweise
war gefordert, eine Zungenanlage bietet
viele Einblicke und lange Fahrstrecken und
ist deshalb einer Wandanlage vorzuziehen,
Maglichst alle Spurweiten der Nenngrisse
HO sollten den Bedirfnissen der Klubmit-
glieder entgegenkommen, Sicher hat auch
die Art der Steuerung zu Diskussionen ge-
fiikrt, mit der gewdhlten ist man zufrieden
und glicklich, «Gahler und Ringstmeiers ist
ein sich vermehrt bemerkbar machender
Produktniame, welcher mit dem Angebote-
nen Erfolg hat und sich bewahrt. Im Gegen-
satz zu vielen digital gesteuerten Anlagen,
wo ein klar verminderter Verkabelungsauf-
wand betrieben werden kann, aber jedes
Triebfahrzeug dber einen Decoder verflgen
muss, ist dies beim genannten System an-
ders. ledes Fahrzeug kann auf der wvon
«Gahler und Ringstmelers gesteuerten An-
lage verkehren, Es muss initialisiert werden,
eine Probefahrt absolvieren, welche dann
die nétigen Werte im PC ergibt. Der Ver-
drahtungsaufwand ist relativ hoch, dafar
bietet das PC-gesteuerte System viele nicht
zu unterschatzende Vorteile. Die von den
Fricktalern bedienten Stelltische gehdren zu
den auch beim Vorbild eingesetzten Symo-
Stellpulten. Wiederum ein weiterer gesetz-
ter Wert. Die Vorarbeiten des Einsatzes die-
ser Komponenten darfen nicht unterschatzt
werden, Lange bevor nur der «erste Schie-
nennagels eingeschlagen werden kann,
muss eine grandliche und durchdachte Pla-
nung durchgefihrt werden. leder Block-
und Speiseabschnitt, jede Weiche, jeder Sig-
nalstandort muss bekannt sein. Dies erfor-
dert von den Aktiven meist etwas Geduld,
bis «losgelegts werden kann. Lohnend ist
es allemal, was die Beteiligten eindeutig be-
statigen.

Der Club hat bereits die dritte Anlage im
Bau, darunter auch eine N-Anlage. Damit
sammelte man viel Erfahrung, welche jetzt
eingeflossen ist. Auf «Testss oder Abenteu-
er liess man sich nicht ein, man wusste was
man waollte: eine funktionsfihige Anlage!
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Drei Spurweiten, von der Normalspur (HO),
Gber die typische Schweizer Schmalspur
(HOm) mit RhB- und FO-Material, sowie
giner weiteren Schmalspurstrecke mit Fahr-
zeugen der Mariazeller-Bahn in HDe, sind
das Resultat. Voll gelungen, muss man aner-
kennend beipflichten. Geduld und Hartna-
ckigkeit, sicher aber auch manche harte Dis-
kussion, bis man sich fand, gab es dabei.

Fir den Modellbau-Fachmann ist sofort er-
sichtlich: Die Fricktaler-Anlage gehort zwar
nicht zu den Gréssten, aber zu einer «ge-
hobeneren Preisklasses. Sauber gearbeitet,
und man merkt, dass man sich selber Mass-
stibe gesetzt hat, Auch die Liebe zum Detail
ist zu spuren.

Besuchertipp:
genau hinschauen und Zeit nehmen

Ja, was gibt es dann da zu gucken? Diese
Frage stellt sich jedem Besucher beim ersten
«Dates (soll neudeutsch sein und aBesuchs
beinhalten). Schone, lange Zige, auf gross-
ziigiger Streckenflhrung, aber keine dber-
ladens Anlage, wo jeder bebaubare Platz
aberstellt ist.

Gehart die Gartnerei Fricktal gleich beim
Bahnhof dazu? Die Schrebergarten, Tele-
fonleitungen, der Rebberg unten an der
Strecke? Wohil sicher! Die Apfelbdume mit
heruntergefallenen Apfeln verleiten den
vorbeifahrenden Velofahrer oder den Eisen-
bahnfotografen zum «Stehlens» dieser Deli-
katessen. Wohin fahrt wohl der ZDF-5attel-
schlepper? Das Postauto auf dem Bahinhot-
platz hingegen solite auf den Abfahrts-
tabellen zu finden sein.

Faszinieren kénnen den Betrachter nicht
nur herrlich gebaute Gebdude, vom Bahn-
hof Gber die Scheune und dem Bauernhaus
bis zum Trafohauschen (mit Efeu dberwach-
sen), nein auch die Trasseeflhrung, viele
interessante landschaftliche Einblicke, sau-
ber verlegte Gleisanlagen, eine filigrane
Fahrleitung, Lawinengalerien, ein Rebberg
(Prost!) sowie viele Wege und Strassen wur-
den nicht vernachlassigt. Machen wir doch
zusammen eine Rundfahrt.

Mit der Bahn - juhee!

Da wir in =Meuffens an einer Schmalspur-
strecke wohnen, nehmen wir den Zug ab
dort. Bereit steht ein Mariazeller Triebwa-
genzug der Reihe 4090, welcher alsbald den
als Riegelbau gestalteten Bahnhof und den
Dorfteil in einer Serpentine talwdarts wver-
lasst, wobei zweimal Strassen gekreuzt wer-
den. Durch eine Galerie, auf der sich die
Strasse befindet, erreichen wir nach kurzer
Zeit die als Ausweiche gestaltete Haltestelle
«Halbihtchi». Hier finden in den Spitzen-
zeiten Kreuzungen statt. In einer grossen
Rechtskurve erreicht der Zug den Ortsein-

gang von «Fricktals parallel zur starker fal-
lenden Strasse, fahrt dann alleing hinter
und zwischen den Hausern hindurch, eine
weitere Strasse kreuzend in den Bundes-
bahnhof «Fricktals ein, wo die Strecke beim
Aufnahmegebaude in einem Stumpengleis
endet. Bei der Einfahrt gibt es eine zwei-
spurige Umfahrméglichkeit mit einem an-
schliessenden Abstellgleis. Wir missen um-
steigen! Ein Plakat des FEC fir den Tag der
offenen Tar im Klublokal erregt unsere Auf-
merksamkeit, dass diorfen wir dann nicht
verpassen.

Wir entscheiden uns, in den Regionalzug zu
steigen, verwundert nehimen wir in einem
auf Gleis 4 stehenden SBB-NPZ Platz. Nach
Eintreffen des Anschlusszuges gleitet der
Zug in der Gegenrichtung sanft aus dem
Bahnhof, sofort auf dem Trassee der BLS
steigend, zwischen Schrebergarten und
Uber kleine Durchldsse in einer grossen
Linkskurve tber die SBB-Hauptstrecke. Links
lassen wir eine mit einem schénen Schorn-
stein bestickte Fabrik liegen, unter uns Reb-
berge, vor uns eine weitere Bricke Gber die
verher benutzte Schmalspurbahn weiter in
grossem Bogen steigend. Bricken (ber Bri-
cken folgen sich, bis wir im Tunnel zu ver-
schwinden haben, weil am Berg kein Platz
mehr fir ein Trassee zu finden war. Nach
dem Verlassen befinden wir uns voll in der
Alpenlandschaft: Mur kurze Zeit kénnen wir
den Ausblick auf das Tal geniessen, weil die
Uber das Bahntrassee fihrende Strasse und
alsbald ein weiterer Tunnel die Sicht wver-
wehren, Ziel der Strecke ist der Bahnhof
wLatschbergs, von wo wir mit dem Postauto
weiterfahren,

In «Berninas besteigen wir spater den Zug
der RhB. Mach dem Verlassen des langen
Tunnels befahren wir ein hohes Bogenvia-
dukt, unter dem wir spater selber durchfah-
ren. Rechts liegt ein Stausee. Talwarts gehts
der Station «Predar entgegen, wo wir inen
bergwarts fahrenden Zug mit einer Ge 4/4"
kreuzen. Unsere Ge 6/6" zieht ihren Zug
sklackends an, das Schaltwerk kann aber
sofort fir die Talfahrt wieder abschalten. In
vielen Kurven eilt der Zug durch Einschnitte,
barrierenbewachte Uberginge und Lawi-
nengalerien, unter dem vorher enwdhnten
Viadukt hindurch und dem 5tausee entlang,
weiter talwarts. Er verschwindet in einem
Tunnel, umn alsbald wieder auf derm nach-
sten Bogenviadukt zu erscheinen, in einer
Linkskurve wird er gleich vom nachsten Tun-
nel aufgenommen. Vor dem Einschnitt
stand ein Fotograf mit Stativ, Kamera und
einer EA-Mitze auf dem Kopf. Ein Pfiff und
durch! Unser Zug erreicht den dreigleisigen
Bahnhof «Oberrieds, wir kreuzen einen
weiteren Gegenzug, gefuhrt von einem
«Bernina-Diesel». Nebst dem Personenwa-
gen, zwei grossen Olwagen (erkennbar an
den schwarzen Olverschmutzungen in der
Tankmitte) hadngen ein vierachsiger Schie-
bewandwagen und ein weiterer gedeckter
Wagen an den Zughaken.



e
1555]

“—

Bei der Ausfahrt grissen links oben drei
wchéne Chalets. Ferienstimmung pur. Die
nachfolgende, untenliegende Stahlbricke
sieht der Reichenauer Brucke wverbliffend
dhnlich. Kurz erblicken wir eine Aussichts-
plattform mit swaghalsiger» Bricke, sman
sollte eben mehr Zeit habens, seufzen wir,
Bei einem Bauernhof sind unsere jugend-
lichen Begleiter entzickt, weil sie eine ihre
Ferkel sdugende Muttersau erblicken! Wei-
ter entdecken wir ein Pferdefuhrwerk, mit
Holz beladen, sowie einen Traktor.

Mach kurzer Zeit erreichen wir die ausge-
dehnten Anlagen mit Depots und Abstell-
gleisen des Bahnhofs «Firbergs, wo wir-in
Gleis 4 einfahren. Leider reicht es nicht mehr
zum Fotografieren des aus Gleis 5 ausfah-
renden Zuges mit einer der FO-Tunnelloks
Ge 4/4, Durch die Unterfihrung gelangen
wir auf den anderen Parron und zum Gleis
2. In Gleis 3 steht ein von einer neuen 482er
geflhrter Zug von SBB-Cargo, welcher eine
Uberholung abwartet,

Den Wagenstandanzeiger beachtend bege-
ben wir uns an das sddliche Ende des Per-
rons, weil wir in den besten Wagen des gin-
fahrenden EW IV-Pendelzuges vom «Gott-
hards einsteigen waollen = den Steuerwagen
{welcher bekanntlich aus dem EC-VVagen
abgeleitet ist). Leicht quietschend kommt
er zum Stehen, zum Glock finden wir den
gewdinschten und erhofften Platz. Elegant
gleitet der van einer 460er geschobene Zug
in der Rechtskurve aus dem Bahnhof. Was,
wechseln wir auf das rechte Streckengleis?
Mach eimem Viadukt neigt sich die Strecke,
und das Dunkel eines weiteren Tunnels um-
fangt den Zug; im Lichte der Innenbeleuch-
tung sehen wir draussen schemenhaft Gi-
terwagen auf dem Mebengleis, in gleicher
Richtung fahrend. Wieder am Tageslicht
dberholen wir den von einem Re 10-Parchen
gefahrten Zug. Bei der Einfahrt in «Fricktals
wechselt der Zug auf das mittlere, perron-
lose Gleis 2 und fahrt ohne Halt weiter.
Vorbei an einer unter Strassen- und Bahn-
bricken in einer grossen Linkskurve liegen-
den Gartnerei verschwindet er in Richtung
Bahnhof «3implone=. Langsam begegnet uns
ein schwerer Coil- und Stahlbarrenzug.

AUS DEM KLUBLEBEN

Weiteres Interessantes

Die Ferienkolonie Oberriet haben wir be-
reits erwadhnt, wer sich aber den Gaumen-
freuden zugeneigt fihlt, ist im «Landgast-
hof zum Baren» bestens aufgehoben. Bei
aMeuffens, so hat der Berichterstatter den
Eindruck, wird mit «der Kirche ums Dorf ge-
fahren», ob der Friedhof das Brautpaar im
wsiebten Himmels wieder auf den Boden
der Realitat herunterholt?

Erandgeruch haben die EA-Leute zwar kei-
nen wahrgenommen, aber die Feuerwehr
mit Blaulicht auf der Fahrt erspaht. Ob sie
Erfolg hatte? Oder war der Durst 50 gross?
Was wir sonst noch alles unterwegs gesich-
tet haben? Ah, ja natdrlich: den Gleisstapel
mit Arbeitern, die Stadt mit ihrer schénen
Parkanlage, den Zuckerribenverlad sowie
die sauber verlegten PECO-Weichen und
-Gleise mit schénen Weichenstrassen, Und
nicht zu vergessen: die Aufgleisstrecken in
HO und HOm, welche es den Klubmitglie-
dern leichter machen, ihre Zige auf die An-
lage zu bringen, ohne in der Landschaft
«herumzuknobeln» oder in nicht gerade
kéirpergerechter Haltung im Schattenbahn-
hof Fahrzeuge «einzurenkens,

AT

Zuviel Lob auf einmal?

Sie glauben, dass hier viel (oder gar zuviel)
Lob zusammenkam? Die sonst recht kritisch
eingestellte Modellbauredaktion glaubt
nicht an «Lobhudelei=, nein, so ist s nicht.
Wenn drei Mann, welche viele schéne Anla-
gen gesehen, fotografiert und beschrieben
haben, der gleichen, begeisterten Meinung
sind, muss es stimmen. Frick ist eine Reise
wert, und der FEC ein Wert, welcher die Ge-
gend noch sympathischer macht. Der Rat,
eman gehe hins, ist gut gemeint.

Mitarbeiten, zusammenarbeiten,
Neues zu lernen!

Reizt eine solche Anlage nicht zum Mitar-
beiten, zum Mitbauen, zum Mitverkabeln
und Verfeinern und natirlich, auch zum Be-
treiben? Auch wenn sich die Anlage einer-
seits im besten Zustand darstellt und die
Landschaft recht weit fortgeschritten ist,
gibt es andererseits doch noch viel zu tun.
Eine gut eingerichtete Werkstatte ist vor-
handen, vorbildliche und kollegiale «Lehr-
meisters fihren Jugendliche oder «Neuan-
fingers chne weiteres gerne in die Ge-
heimnisse ein. Sie kinnen voll mitarbeiten.
Die eingebaute Elektronik und PC-Steue-
rung konnte Jugendliche motivieren und
so fir Kontinuitdt sorgen! Allfallige Angst,
als Anfinger zu gelten, lege man maglichst
schinell ab, auch die «alten Flchses missen
immer wieder dazulernen, also kein Grund
sich nicht beim FEC zu melden. Bauabende
sind jeweils am Donnerstagabend, Auskinf-
te erteilt der Prasident (siehe Klubmitteilun-
gen) gerne,

Und eines haben die FEC-Mitarbeiter der
Modellbauredaktion mit auf den Weg ge-
geben. Sie wanschen sich weitere Folgen
der beliebten Modellbahnforen, man mage
diese doch wieder aktivieren. Weiterbil-
dung ist gefragt. u

Fotos: K. Baumgartner/W. Ruch






