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Schmalspurlandschaft auf der FEC-Klubanlage
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MODELLBAU

Die FEC-Klubanlage HO

B H. U. Stalder, FEC
Thema und Konzept

Unsere Klubanlage entspricht keinem di-
rekten Vorbild. Die Landschaften, viele der
Héuser und Bahnen sind bestehenden Vor-
bildern in der Schweiz nachgebaut oder
nachempfunden. Sie sind stypisch schwei-
zerische und irgendweo in unserem Land in
Wirklichkeit anzutreffen. Unser Rollmate-
rial treffen Sie in der Schweiz, in Europa und
auf der ganzen Welt.

Die FEC-Klubanlage besteht aus 16 Anlage-
Elementen und zwei Aufgleisstrecken. Die
einzeinen Elemente sind unterschiedlich in
Form und Grésse. Sie kénnen nur in der vor-
gesehenen Ancrdnung zusammengebaut
werden, Die Elemente sind so konstruiert,
dass man mit den einzelnen Elementen das
heutige Lokal in einem Zivilschutzraum
durch die Toren verlassen kann.

Technische Daten

Planung / Baubeginn
Anlage-Raum (Linge/Breite/HEhe/Flache)

Anlage-Grosse (Lange/Breite/Flache bruttoinetto)

Anzahl Anlage-Elemente
Anlage-Konstruktion

Spurweite Bezeichnung

Spurweite im Original / Modell
Spurweite im Modell

verlegte Geleise

max. Zuglange

Weichen

DEW Doppel-Kreuz-Weiche
Kreuzung

Dreiweg-Weiche

kleinster Radius (sichtbar)

grasste Steigung / Gefille
Schienenhdhe Ober Boden: minJmax.
Stromart /stirke

Bahnhife / Stationen / Haltestellen
Schattenbahnhéfe (3 Gleise)
Bricken [ Viadukte
Gleisbildstellpulte (GBS)

Grisse

Gleishildstellpulte (GBS)

Grosse

Eingesetzte Materialen (Fabrikate)

Spurweite im Modell
Fahrzeuge

Geleise + Weichen
Weichenantriebe

Schotterbett
Computersteuerung
MpC-Lizenz-Nr. / Anzahl Karten
Gleishildstellpulte

Die Elemente liegen auf einem demontier-
baren Gestall aus verzinkten Stahlprofilen
mit Hahen-einstellbaren Stltzen.

Die Anlage hat die Form eines begehbaren
ugrossen, liegenden Buchstabens E». Die An-
lage wird von zwel Computersteuerungen
MpC, von Gahler+Ringstmeier, gesteuert, je
eine fir die Normalspurstrecken HO und eine
fir die Schmalspurstrecken HOm und HOe.
Diese Steuerung erlaubt den Einsatz ven
Gleichstromfahrzeugen aller Fabrikate, d.h,,
jedes Mitglied kann mit seinen eigenen
Gleichstromloks ohne Vorbedingungen auf
unserer Anlage fahren.

Alle Anlage-Elemente und die Gleishildstell-
pulte sind autonom verdrahtet und stern-
férmig mittels Elektrokabeln mit den zwei
unabhangigen Zentralen-Steuerung-Racks
sowie den dazugehorigen PCs verbunden.
Die gesamte Anlage wird von finf Gleis-
bildstellpulten (GB5S) mit START-ZIEL-Tasten-
Betrieb gesteuert. Die GBS sind mit einem

Fahrpult fir Hand- und Rangierfahrten be-
stickt.

Strecken-Kurzbeschreibung

GOTTHARD-FURBERG-FRICKTAL-SIMPLON
Normalspur-Doppelspur HO (Hauptbahn)

Ein Zug verlasst den dreigleisigen Schatten-
bahnhof GOTTHARD, tritt aus dem Tunnel,
links das Moor, Gber uns die alte Stahlbri-
cke der Meterspurstrecke, danach ein kur-
zer Kehrtunnel um 180°, wir fahren in den
Bahnhof FURBERG ein. Der Bahnhof FUR-
BERG ist Umsteigebahnhof zur Meterspur-
bahn, die zum Schattenbahnhof BERMINA
fahrt. In einem weiten Bogen nach rechts
verlassen wir FURBERG, Ubergueren auf
einer modernen Stahibetonbricke ein brei-
tes Tal und verschwinden in einem grossen
Kehrtunnel unter dem Ort MEUFFEN. Wir
verlassen einiges tiefer den Kehrtunnel und

1982

0,60 cm /6,65 cm / 3,00 m / 64 m?

7.75 e /5,75 cm /44,50 m*/ 27,50 m?

16 Anlage-Elemente + 2 Aufgleisstrecken
Holzrahmen auf verzinktem Stahlprofilgestell montiert

Mormalspur Meterspur Schmalspur
1445mm 1000 mm 750 mm
HO = 16,5 mm HOm = 12 mm HOe = 9 mm
ca. 210 m ca. B3 m ca. 16 m
2800 mm 1500 mm 600 mm
37 24 ]

S 1
1 1
2
600 mm (700 mm) 500 mm 350 mm
2, 7% 4.5% 4%
920 mm/1300 mm 1070 mmd 1670 mm 920 mm/ 1240 mm
2-5chienen-Gleichstrom 16V
2 3 3
3 1 0
3 3 a
FRICKTAL OBERRIED LOKALBAHN
1200400 mm 950300 mm T00x300 mim
FURBERG FURBERG
900x300 mm 700x300 mm
HO = 16,5 mm HOm = 12 mm HOe =9 mm
Alle Marken
Paco Bemo Roco
Old Pullman Roco
Merkiur
GAHLER-RINGSTMEIER MpC Yersion 3.4
110306 / 100 110741/ 70 110741/ 70

SYMO - Mosaik-Bausteine 25x25 mm



MODELLBAU

Haltestelle «Halbi Hochis,

fahren zigig der Higellandschaft mit Reb-
berg entlang. In einem grossen Bogen unter
der alten Stahlbricke der Nebenbahnstre-
cke (einspurig) durch, kommen wir im Bahn-
hof FRICKTAL an. In Fricktal kann man auf
die Mebenbahnstrecke nach dem Schatten-
bahnhof LOTSCHBERG umsteigen oder mit
dem Schmalspurbahnchen nach NEUFFEN
fahren. Der Zug verl3sst den Bahnhof FRICK-
TAL unter zwei Bricken hindurch und fahrt
in den Tunnel, der im Schattenbahnhof SIM-
PLON endet. S0 endet die Hauptstrecke.
Vom Schattenbahnhof SIMPLON mit drei
Abstellgleisen fahrt man in umgekehrter
Richtung zur Hinfahrt wieder zurick zum
Schattenbahnhof GOTTHARD.

FRICKTAL-LOTSCHBERG

Normalspur-Einspurstrecke HO (Nebenbahn)
Der Zug verlasst den Bahnhof FRICKTAL,
nimmt eine lange Steigung in einer weitan
Kurve nach rechts, Gbergquert auf einer alten
Stahlbricke die Doppelspurstrecke, Gber-
quert die Hauptstrasse und das Schmalspur-
bahnchen mach MEUFFEN, zieht einen wei-
ten Bogen nach links, (ber einen grossen Vi-
adukt wird das Bahnhofsvorfeld vom Bahn-

Fotos: K. Baumgartner und W. Ruch

hof FRICKTAL Gberquert, um anschliessend
auf einer Stahlbricke das Bahnhofsvorfeld
von FURBERG zu Gberqueren, Danach ver-
schwindet der Zug im Tunnel, von hier fih-
ren zwei Wege zum Schattenbahnhof
LOTSCHBERG, einer auf direktem Wege, der
andere fuhrt uns unterhalb der Meterspur-
strecke, die nach PREDA fohrt, von der
Gegenseite her in den Schattenbahnhof
LOTSCHBERG. Danach geht es wieder auf
zwei Wegen zurick zum Bahnhof FRICK-
TAL.,

Wom Schattenbahnhof LOTSCHBERG kann
man die Aufgleisstrecke HO anfahren.

FRICKTAL-NEUFFEN
Schmalspur-Lokalbahn He

Wir verlassen den Bahnhofsvarplatz FRICK-
TAL und schlangeln uns in mehreren Kurven
der Strasse folgend unter der Nebenbahn-
strecke durch zur Haltestelle HALBIHOCHI
empor. Es geht weiter durch eine Galerie
unterhalb der Strasse. In zwei Schlaufen
Uberqueren wir noch zweimal die Strasse
und umrunden die Kirchenanlage, um da-
nach in den zu gross geratenen Endbahnhof
MEUFFEM einzufahren. Endstation!

Endpunkt der Hie-Strecke im Bahnhof «Fricktals,

FURBERG-OBERRIED-PREDA-BERNINA
Meterspurbahn HOm

Viom Endbahnhof FURBERG fihrt die Me-
terspurstrecke leicht ansteigend durch zwei
Felszdghne hindurch zum Tunnel, der uns auf
die andere Bergseite bringt. Wir fahren auf
einer Stahlbricke Gber die Schlucht zum
Bahnhof OBERRIED. Danach geht es weiter
liber die Steinbricke zum Kehrturnnel mit
anschliessendem Kehrviadukt in den Tun-
nel, der unter der Felswand hindurch fihrt,
zum kleinen Stausee mit Staumauer. Wir
unterqueren den grossen Viadukt und fah-
ren steil den Berg hinauf zum Bahnhof
PREDA. Der Bahnhof liegt in einer grossen
Kurve. Wir fahren in den Tunnel und verlas-
sen ihn oberhalb des Bahnhofs in Gegen-
richtung wieder, danach durchfahren wir
eine Steinschlag- und Lawinengalerie. Auf
dem hohen Viadukt Gberguert die Bahn das
offene Tal mit dem 5tausee und verschwin-
det endgltig im Tunnel, der zum Abstieq in
den Schattenbahnhof BERMINA oder zur
Aufgleisstrecke HOm flhrt. Danach geht es
in umgekehrter Richtung zurlick zum Bahn-
hotf PREDA und weiter ins Tal. ||

Blick auf den Schenkel mit den HO- und Hde-Strecken.

Auf dem mittleren Teil liegt der HHOm-Bahnhof «Flrbergs. im Hinter-
grund ist ein Teil der Gebirgslandschaft mit den verschiedenen Bricken
erkennbar.



Detailpflege auf der FEC-Klubanlage
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